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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Flurforderzeug mit einer Hubvorrichtung 
® ..Die Erfindung betrifft ein Flurforderzeug, insbesondere 
Gabelstapler (1), mil einer lastnahen Antriebsachse (3) 
und einer lastfernen Lenkachse (4) sowie einer Hubvor- 
richtung (10). Die Aufgabe, ein Flurforderzeug zur Verfu- 
guhgzu stellen, das eine erhohte Kippsicherheit aufweist, 
wircf erfindungsgemafc dadurch gelost, date die Hubvor- 
richtung (10) in Langsrichtung des Flurforderzeugs ver- 
schiebbar ist. GemaB einer Ausfuhrungsform ist ein Fah- 
rerplatz (7) im Bereich der lastfernen Lenkachse (4) ange- 
ordnet und zwischen der Lenkachse (4) und der Antriebs- 
achse (3) eine Plattform (5) ausgebildet, auf der die Hub- 
vorrichtung (10) langsverschiebbar gelagert ist. Die Platt- 
form (5) ist hierzu mit zumindest einer Fuhrung (13a; 13b) 
versehen, in der die Hubvorrichtung (10) verschiebbar ge- 
lagert ist. Die Hubvorrichtung (10) weist einen in der Fuh- 
rung (13a; 13b) gelagerten Schlitten (12) auf, der mit ei- 
nem Hubmast (11) in Verbindung steht. Der Fahrerplatz 
(7) ist als Fahrerkabine (6) ausgebildet und zumindestteil- 
■ weise uber der lastfernen Achse (4) angeordnet. Die Fah- 
* rerkabine (6) ist drehbar, insbesondere urn zumindest 
180*. 
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Die Erfindung betrifft ein Hurforderzeug, insbesondere ( 
Gabelstapler, nut einer lastnahen Antriebsachse und einer 
lastfemen Lenkachse sowie einer Hubvorrichtung. 5 

Als Rurforderzeuge kornmen Gabelstapler, insbesondere 
Gegengewichts-Gabelstapler, in Betracht, bei denen die 
Hubvomchtung im Bereicb der lastnahen Antriebsachse an- 
geordnet smd. Im Bereich der lastfernen Lenkachse sind 
derartige Gabelstapler mit einem Gegengewicht versehen. 10 
Zwischen der Hubvorrichtung und dem Gegengewicht ist 
em Fahrerplatz, beispielsweise ein Fahrerschutzdach oder 
eine Fahrerkabine angeordnet. 

. Bei bekannten derartig aufgebauten Gabelstaplern wird 
die von der Hubvorrichtung aufgenommene Last aufierhalb 15 
der von den Radem der Antriebsachse und der Lenkachse 
gebildeten Aufstandsflache getragen. Derartige Gabelstap- 
ler bilden somit freitragende Flurforderzeuge, bei denen der 
Lastschwerpunkt der Last aufierhalb der Aufstandsflache 
liegL Insbesondere bei fahrendem Gabelstapler ergibt sich 20 
hierdurch eine geringe Kippsicherheit in seitlicher Richtung 
und in Langsrichtung urn die Antriebsachse. 

t Der vorliegenden Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, 
em Hurforderzeug der eingangs genannten Gattung zur Ver- 
fugung zu stellen, das eine erhohte Kippsicherheit aufweist 25 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi dadurch gelost 
daB die Hubvorrichtung in Langsrichtung des Rurforder- 
zeugs verschiebbar ist. ErfindungsgemaB kann somit die 
Hubvorrichtung und somit die Last in Langsrichtung ver- 
schoben werden, wodurch die Last in Transportstellung zwi- 30 
schen der Antriebsachse und der Lenkachse angeordnet 
werden kann und somit innerhalb der Aufstandsflache getra- 
gen wird. Hierdurch kann die Stabilitat und somit die Kipp- 
sicherheit des Gabelstaplers wahrend des Transports der 
Last sowohl in Querrichtung als auch in Langsrichtung des 35 
Gabelstaplers erhoht werden. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist ein Fah- 
rerplatz im Bereich der lastfernen Lenkachse angeordnet 
und zwischen der Lenkachse und der Antriebsachse eine 
Plattforrn ausgebildet, auf der die Hubvorrichtung langsver- 40 
schiebbar gelagert ist. Durch einen derartigen Aufbau des 
Gabelstaplers kann die Hubvorrichtung auf einfache Weise 
in Langsrichtung verschiebbar ausgefuhrt werden. Durch 
die Ausbildung einer Plattforrn ist es auf einfache Weise 
moglich, unterhalb der Plattforrn zwischen der Lenkachse 45 
und der Antriebsachse das Antriebs system des Rurforder- 
zeugs vorzusehen, beispielsweise eine Batterie und elektri- 
sche Antriebsmotoren oder einen Verbrennungsmotor sowie 
einen hydros tatischen Antrieb. 

Ein geringer Bauaufwand fur die Langsverschiebbarkeit 50 
der Hubvorrichtung ergibt sich, wenn die Plattforrn mit zu- 
mindest einer Fiihrung versehen ist, in der die Hubvorrich- 
tung verschiebbar gelagert ist. 

In einer Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Hub-, 
vorrichtung einen in der Fiihrung gelagerten Schlitten auf, 55 
der nut emem Hubmast in Verbindung stent Mittels eines 
Schlittens, der in der Fiihrung langsverschiebbar gelagert ist 
und mit dem Hubmast in Wirkverbindung steht, kann auf 
einfache Weise die Hubvorrichtung langsverschiebbar aus- 
gebildet werden. 

ZweckmaBigerweise ist ein Neigeantrieb vorgesehen. Mit 
einem der Hubvorrichtung zugeordneten Neigeantrieb kann 
das Aufnehmen und das Absetzen von Lasten verbessert 
werden. 

Mit besonderem Vorteil weist die Neigevorrichtung zu- 65 
mindest einen Neigezylinder auf, der mit dem Schlitten und 
dem Hubmast in Wirkverbindung steht, wobei der Hubmast 
am Schutten gelenkig gelagert ist. Zudem ist es moglich, bei 



einem starr am Schlitten befestigten Hubmast ein neigbares' 
Lastaufnahmemittel am Hubmast vorzusehen. 

GemaB einer Ausgestaltungsform weist der Hubmast zu- 
mindest einen hydraulischen Teleskopzylinder auf. Zudem 
kann die Hubvorrichtung von zumindest einem Teleskonzv- 
linder gebildet werden. 

GemaB einer weiteren Ausgestaltungsform weist der 
Hubmast eine in einem Fuhrungselement, das mit dem 
Schlitten in Verbindung steht, bewegbare Gleitschiene auf. 
Mit einem derartigen aus einem Fuhrungselement und einer 
Gleitschiene ausgebildeten Hubmast kann auf einfache 
Weise ein an der Gleitschiene angeordnetes Lastaumahme- 
mittel ausgehend von dem Niveau der Plattforrn auf den Bo- 
den abgesenkt bzw. ausgehend vom Boden auf das Niveau 
der Plattforrn angehoben werden. 

Die Gleitschiene kann mittels eines elektrischen An- 
tnebsmotors oder mittels eines hydraulischen Teleskopzv- 
linders antreibbar ist. 

Sofem die lastnahe Antriebsachse als Tandemachse aus- 
gebildet ist, kann eine geringe Bauhohe des Rurforderzeugs 
im Bereich der Plattforrn bei hoher Tragfahigkeit erzielt 
werden. Zudem wird bei auf dem Boden abgesenktem Hub- 
mast die Sicht des Fahrers auf ein am P^ubmast befestigtes 
Lastaufnahmemittel bei einer geringen Bauhohe der Platt- 
forrn verbessert. 

Hinsichtlich einer verbesserten Stabilitat und Kippsicher- 
heit des Rurforderzeugs ist es hesonders vorteilhaft, wenn 
der Fahrerplatz zumindest teilweise iiber der lastfernen 
Achse angeordnet ist. Der Fahrerplatz dient somit weiterhin 
als Gegengewicht. 

GemaB einer Weiterbildung der Erfindung ist der Fahrer- 
platz drehbar. Durch eine drehbare Fahrerkabine, innerhalb 
der der Fahrerplatz angeordnet ist, kann auf einfache Weise 
der Fahrerplatz geschwenkt werden und erzielt werden daB 
4er Fahrer sowohl in Vorwartsfahrt als auch in Ruckwarts- 
fahrt des Rurforderzeugs in Fahrtrichtung sitzt und blickt 
Die Anordnung des Fahrerplatzes relativ zur Fahrerkabine 
bleibt hierbei unverandert, so daB bei gleichbleibender Er- 
gonomie des Fahrerplatzes fur den Fahrer eine entspannte 
Ruckwartsfahrt mit verbesserten Sichtverhaltnissen ermoe- 
hchtwird. 6 

, b ^ onderein Vorte ^ ist der Fahrerstand urn zumindest 
180Grad, bevorzugt 360 Grad, drehbar. Der Fahrerstand 
kann somit von einer Stellung fur die Vorwartsfahrt in eine 
Stellung fur die Ruckwartsfahrt urn 180 Grad verschwenkt 
werden. 

ZweckmaBigerweise ist der Fahrerstand urn eine im Be- 
reich der Langsmittelachse des Gabelstaplers angeordnete 
Drehachse drehbar gelagert. Dadurch konnen entsprechend 
der MaBe des Fahrerstands erzielt werden, daB der Fahrer- 
stand beim Drehen nicht bzw. nur unwesentlicb uber die 
Umnsse des Flurfbrderzeugs hinausragt. 

Besondere Vorteile ergeben sich, wenn der Fahrerplatz als 
Fahrerkabine ausgebildet ist. 

Die Stabilitat des Rurforderzeugs kann weiter erhoht 
werden, wenn die Fahrerkabine mit einem Gegengewicht 
versehen ist. Durch die Anordnung der Fahrerkabine zumin- 
dest teilweise iiber der Lenkachse und die Ausgestaltung der 
Fahrerkabine mit einem Gegengewicht kann wahrend der 
Aufnahme und dem Absetzen einer Last, in der die Hubvor- 
richtung aufierhalb der Aufstandsflache ist, die Stabilitat 
und Kippsicherheit auf einfache Weise erhoht werden Bei 
einem als Gegengewichts-Gabelstapler ausgebildeten Rur- 
forderzeug ist im Bereich der Lenkachse am Rahmen des 
Rurforderzeugs ein Gegengewicht vorgesehen, so daB das 
an der Fahrerkabine angeordnete Gegengewicht ein zusatz- 
hches Gegengewicht darstellt. 

Das Rurforderzeug kann hierbei mit einem elektrischen 
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Antriebssystem oder mit einem verbrennungsmotorischen 
Antriebssystem versehen sein. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden 
anhand des in den schematischen Figuren dargestelllen Aus- 
fuhrungsbeispiels naher erlautert. Dabei zeigt 5 

Fig. 1 ein erfindung sgemaBes Flurforderzeug in einer per- 
spektivischen Darstellung in einer Stellung fur die Vor- 
wartsfahrt, 

Fig. 2 ein Flurforderzeug gemaB Fig. 1 in einer weiteren 
perspektivischen Darstellung, 10 

Fig. 3 ein Flurforderzeug gemaB Fig. 1 in einer Seitenan- 
sicht, 

Fig. 4 ein erfinduhgsgernafies Flurforderzeug in einer per- 
spektivischen DarsteDung in einer Stellung fur die Ruck- 
wartsfahrt und 15 

Fig. 5 ein Flurforderzeug gemaB Fig. 4 in einer Seitenan- 
sicht. 

In den Fig. 1 bis 3 ist ein erfindung sgemaBes als Gegen- 
gewichts-Gabelstapler 1 ausgebildetes Flurforderzeug in ei- 
ner Stellung fur die Vorwartsfahrt zur Aufnahme bzw. zum 20 
Absetzten einer Last gezeigt. 

Der Gabelstapler 1 weist einen Rahmen 2 auf, der mit ei- 
ner als Tandemachse ausgebildeten Antriebsachse 3 und mit 
einer Lenkachse 4 versehen ist. Zwischen der Lenkachse 4 
und der Antriebsachse 3 ist eine Plattform 5 ausgebildet, die 25 
oberhalb der Antriebsachse 3 angeordnet ist. 

Im Bereich der Lenkachse 4 ist am Rahmen 2,ein als Fah- 
rerkabine 6 ausgebildeter Fahrerplatz 7 angeordnet, der wie 
aus der Fig. 3 ersichtlich ist, mittels eines Drehgelenks 8, 
beispielsweise eines Drehkranzes, am Rahmen 2 drehbar ge- 30 
lagert ist. Die vertikale Drehachse befindet sich hierbei auf 
der Langsmittelachse des Gabelstaplers. Die Fahrerkabine 7 
ist mit einem Gegengewicht 9 versehen. Zwischen den Ra- 
dern der Lenkachse 4 ist der Rahmen 2 des Gabelstaplers 1 
als Gegengewicht ausgebildet bzw. mit einem Gegenge- 35 
wicht versehen. Daruber hinaus ist die Fahrerkabine 7 mit 
einem Gegengewicht 9 versehen. Das Gegengewicht 9 bil- 
det hierbei ein zusatzliches Gegengewicht, so daB bei nach 
in den Fig. 1 bis 3 verschwenkter Fahrerkabine 6 ein groBt- 
mogliches Gegengewicht im Bereich der Lenkachse 4 zur 40 
Aufnahme bzw. zum Absetzen einer Last wirksam ist. 

Die Fahrerkabine 6 ist somit - wie in Fig. 2 dargestellt ist 
- in Richtung der Pfeile 20 schwenkbar. Innerhalb der Fah- 
rerkabine 6 sind auf nicht mehr dargestellte Weise ein Fah- 
rersitz, eine Lenkeinrichtung so wie Bedienhebel fur die Ar- 45 
beitsausru stung angeordnet. 

Auf der Plattform 5 ist eine Hubvorrichtung 10 langsver- 
schiebbar gelagert. Die Hubvorrichtung 10 weist einen Hub- 
mast 11 auf, der mit einem Schlitten 12 in Verbindung steht. 
Der Schlitten 12 ist in zwei voneinander beabstandeten Fun- 50 
rungen 13a, 13b langsverschiebbar gelagert. Die Fiihrungen 
13a, 13b sind hierbei auf der Plattform 5 ausgebildet, und in 
Langsrichtung der Gabelstaplers 1 angeordnet. Als Antrieb 
des Schlittens 12 kann beispielsweise ein unterhalb der 
Plattform angeordneter Hydraulikzylinder vorgesehen sein. 55 
Am Hubmast 11 ist hierbei ein Lastaufnahmemittel 14 ange- 
ordnet, beispielsweise ein Gabeltrager mit zwei Gabelzin- 
ken. 

Der Hubmast 11 ist beispielsweise als eine Gleitschiene 
15 ausgebildet, die innerhalb eines Fuhrungselements 16, 60 
das mit dem Schlitten 12 verbunden ist, vertikal verschieb- 
bar gelagert ist. Zum Antrieb der Gleitschiene 15. kann ein 
hydraulischer Teles kopzy Under oder ein Elektromotor vor- 
gesehen sein. 

Mittels einer Neigevorrichtung 17, die mit dem Fun- 65 
rungselement 16 und dem Schlitten 12 in Wirk verbindung 
steht, kann das Lastaufnahmemittel 14 geneigt werden. Das 
Fuhrungselement 16 ist hierzu im unteren Bereich am 
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Schlitten 12 gelenkig gelagert, beispielsweise mittels eines 
Drehgelenks 18. Die Neigevorrichtung 17 weist zwei Neige- 
zylinder 19 auf, die am Schlitten 12 und am Fuhrungsele- 
ment 16 angelenkt sind. 

Das Lastaufnahmemittel 14 kann somit - wie in Fig. 2 
dargestellt ist - in Richtung der Pfeile 21 angehoben und ab- 
gesenkt werden. Der Hubmast 11 ist in Richtung der Pfeile 
22 neigbar und die Hubvorrichtung 10 in Richtung der 
Pfeile 23 langsverschiebbar. 

In der in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Stellung befindet sich 
die Fahrerkabine 6 in einer nach vorn geschwenkten Stel- 
lung fur die Vorwartsfahrt, wodurch der Fahrer in Richtung 
zu der Hubvorrichtung 10 und somit in Richtung zur Last 
blickt. Die Hubvorrichtung 10 ist vollstandig in Richtung 
zur Antriebsachse 3 ausgefahren wodurch sich das Lastauf- 
nahmemittel 14 auBerhalb der Aufstandsflache des Gabel- 
staplers 1 befindet und mittels der in dem Fuhrungselement 
16 angeordneten Gleitschiene 15 auf den Boden abgesenkt 
werden kann. Das an der Fahrerkabine 6 angeordnete Ge- 
gengewicht 9 befindet sich bei derartig verschwenkter Fah- 
rerkabine 6 in dem der Last gegenuberliegenden Bereich des 
Gabelstaplers 1, wodurch eine hohe Tragfahigkeit und 
Kippsicherheit erzielt werden kann. 

Nach der Aufnahme der Last vom Boden bzw. dem Ab- 
setzen der Last auf den Boden wird das Lastaufnahmemittel 
14 auf das Niveau der Plattform 5 angehoben, wodurch der 
Schlitten 12 in Richtung zur Lenkachse 4 verschoben wer- 
den kann. 

In den Fig. 4 und 5 ist der Gabelstapler in einer Stellung 
fur die Ruckwartsfahrt, in der die Last transportiert werden 
kann, insbesondere uber langere Transportwege. Die Hub- 
vorrichtung 10 befindet. sich hierbei in vollstandig eingefah- 
rener Position, so daB der Lastschwerpunkt der auf dem 
Lastaufnahmemittel 14 aufgenommene Last innerhalb der 
von der Antriebsachse 3 und der Lenkachse 4 gebildeten 
Aufstandsflache angeordnet ist. Dadurch ergibt sich wah- 
rend des Transports der Last eine hohe Kippsicherheit des 
Gabelstaplers 1. 

Die Fahrerkabine 6 ist hierbei gegenuber der Stellung fur 
"Vorwartsfahrt um 180° verschwenkt, so daB der Fahrer in 
dieser Stellung fur die Ruckwartsfahrt ebenfalls in Fahrt- 
richtung blickt und somit die Sicht des Fahrers wahrend des 
Transports der Last durch die Last und die Hubvorrichtung 
10 nicht behindert ist, wodurch sich ein sicherer Betrieb des 
Gabelstaplers ergibt. 

Patentanspriiche 

1. Flurforderzeug, insbesondere Gabelstapler, mit ei- 
ner lastnahen Antriebsachse und einer lastfernen Lenk- 
achse sowie einer Hubvorrichtung, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hubvorrichtung (10) in Langsrich- 
tung des Flurforderzeugs verschiebbar ist. 

2. Flurforderzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Fahrerplatz (7) im Bereich der lastfer- 
nen Lenkachse (4) angeordnet ist und zwischen der 
Lenkachse (4) und der Antriebsachse (3) eine Plattform 
(5) ausgebildet ist, auf der die Hubvorrichtung (10) 
langsverschiebbar gelagert ist. 

3. Flurforderzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Plattform (5) mit zumindest einer 
Fuhrung (13a; 13b) versehen ist, in der die Hubvorrich- 
tung (10) verschiebbar gelagert ist. 

4. Flurforderzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hubvorrichtung (10) einen in der 
Fuhrung (13a; 13b) gelagerten Schlitten (12) aufweist, 
der mit einem Hubmast (11) in Verbindung steht. 

5. Flurforderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
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dadurch gekennzeichnet, daB eine Neigevorrichtung 
(17) vorgesehen isL 

6. Flurfbrderzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Neigevorrichtung (17) zumindest ei- 
nen Neigezylinder (19) aufweist, der mit dem Schiitten 5 
(12) und dem Hubmast (11) in Wirkverbindung stent, 
wobei der Hubmast (11) am Schiitten (12) gelenkig ge- 
lagert ist. * 

7. Flurfbrderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6 
dadurch gekennzeichnet, daB der Hubmast (11) zumin- 10 
dest einen hydraulischen Teleskopzylinder aufweist. 

8. Rurfbrderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Hubmast (11) eine in' 
einem Fuhrungselement (16), das mit dem Schiitten 
(12) in Wirkverbindung steht, verschiebbare Gleit- 15 
schiene (15) aufweist. 

9. Flurfbrderzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitschiene (15) mittels eines elek- 
trischen Antriebsmotors antreibbar ist. 

10. Flurfbrderzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB die Gleitschiene (15) mittels eines Tele- 
skopzylinders antreibbar ist. 

11. Rurfbrderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsachse (3) 
als Tandemachse ausgebildet ist. 25 
1.2. Flurforderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB der Fahrerplatz (7) 
zumindest teilweise iiber der Lenkachse (4) angeordnet - 
ist. 

13. Rurfbrderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 30 

12, dadurch gekennzeichnet, daB der Fahrerplatz (7) 
drehbarist. 

14. Flurforderzeug nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fahrerplatz (7) urn 180 Grad 
drehbarist. 35 

15. Flurfbrderzeug nach Anspruch 13 oder 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Fahrerplatz (7) urn eine 
lm Bereich der Langsmittelachse des Hurforderzeugs 
angeordnete Drehachse drehbar gelagert ist. 

16. Flurfbrderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 40 
15, dadurch gekennzeichnet, daB der Fahrerplatz (7) als 
Fahrerkabine (6) ausgebildet ist 

17. Flurfbrderzeug nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fahrerkabine (6) mit einem Ge- 
gengewicht (9) versehen ist. 45 

18. Flurfbrderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
17, dadurch gekennzeichnet, daB das Rurfbrderzeug 
ein elektrisches Antriebssystem aufweist. 

19. Flurfbrderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
17, dadurch gekennzeichnet, daB das Flurfbrderzeug 50 
em verbrennungsmotorisches Antriebssystem auf- 
weist. 
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